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APERÇU DE L’EXPOSÉ APERÇU DE L’EXPOSÉ –– Équipe technique (ingénierie)Équipe technique (ingénierie)

Composition de l’équipe technique (ingénierie)Composition de l’équipe technique (ingénierie)
• Membres de l’équipe et organismes

Bref aperçu du réseau de navigation des Grands Lacs et de la VoiBref aperçu du réseau de navigation des Grands Lacs et de la Voie e 
maritime du Saintmaritime du Saint--Laurent (GLVMSL)Laurent (GLVMSL)
• Écluses (propriété, emplacement, renseignements généraux)

Tâches de l’équipe technique (ingénierie) Tâches de l’équipe technique (ingénierie) 
• Travail exécuté à ce jour  
• Travail à venir

Documents à produire et calendrier de l’équipe technique (ingéniDocuments à produire et calendrier de l’équipe technique (ingénierie)erie)
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COMPOSITION DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE)COMPOSITION DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE)

�� Composition de l’équipe technique (ingénierie)Composition de l’équipe technique (ingénierie)
�� L’organisme responsable : USL’organisme responsable : US ArmyArmy Corps ofCorps of EngineersEngineers

(USACE)(USACE)
• David M. Schaaf, ing. (district de Louisville)

• Greg Werncke, ing. (district de Louisville)

• Kevin Sprague (écluses de SSM (Soo), bureau de projet de Sault Ste. 
Marie)

�� Corporation de Gestion de la Voie Maritime du SaintCorporation de Gestion de la Voie Maritime du Saint--Laurent Laurent 
(CGVMSL)(CGVMSL)

• Mike Whittington (canal Welland, région de Niagara)

• Marie Gaudreault (région de Maisonneuve, Montréal)

�� St. LawrenceSt. Lawrence Seaway DevelopmentSeaway Development Corporation (SLSDC)Corporation (SLSDC)
• Tom Lavigne (Massena, bureau de projet de New York) 



BRIEF OVERVIEW OF GLSLS INFRASTRUCTUREBRIEF OVERVIEW OF GLSLS INFRASTRUCTUREThunder Bay
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Chicago

Cleveland

Buffalo

Toronto

Hamilton

Écluses Soo (que la USACE possède et exploite)
MacArthur (1942, 24,4 sur 244 m / 80 sur 800’)
Poe (1959, 33,5 sur 366 m / 110 sur 1200’)
Deux écluses à peu près inactives (Davis, Sabin)
Usine hydroélectrique (que la USACE possède et 
exploite)
Barrage pour régulariser le niveau d’eau du Lac 
Supérieur

Rivière St. Clair 
(Aucune écluse)

Canal Welland (huit écluses) 
Propriété de Transports Canada. Exploitées et 
entretenues par la CGVMSL  (1932, toutes de 24,4 
sur 244 m / 80 sur 800’) Multiples ponts, tunnels et 
barrages (niveau d’eau), usine hydroélectrique 

Montréal

Rivière Detroit 
(Aucune 
écluse)
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Région de Maisonneuve (cinq)
Propriété de Transports Canada 
Exploitées et entretenues par  la 
CGVMSL  (1959, toutes de 24,4 sur 
244 m / 80 sur 800’) 
Saint-Lambert, Côte Sainte-
Catherine, Beauharnois (écluses 
inférieure et supérieure, Iroquois

Région du département des 
Transports des États-Unis (deux)
Lla SLSDC possède et exploite les 
écluses Snell et Eisenhower
(1959, toutes deux 24,4 sur 244 m / 
80 sur 800’)
Tunnel, Pont international
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TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE)  TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE)  
Travail exécuté à ce jourTravail exécuté à ce jour

Activités d’ingénierie 2003Activités d’ingénierie 2003
� Mise sur pied de l’équipe et détermination de la portée des travaux

� Inspection du génie des infrastructures des GLVMSL durant la saison de 
navigation

• L’ensemble de l’équipe se familiarise avec l’infrastructure des GLVMSL

• Cueillette des renseignements généraux sur les installations

• Rencontres avec le personnel du projet pour établir les besoins et recueillir l’information

� Début du rapport technique sur l’infrastructure des GLVMSL
• Évaluation générale de la condition de l’infrastructure des GLVMSL

• Notamment un examen global des écluses (bajoyers, estacades de guidage, portes, pertuis, 
etc.)

• Caractéristiques des ouvrages de régularisation des eaux (vannes des barrages, béton, 
systèmes d’exploitation)

• Ouvrages annexes (ponts, tunnels, digues, etc.)

� Amélioration soutenue de la portée en collaboration avec les autres équipes 
GLVMSL
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TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE) TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE) 
Travail exécuté à ce jourTravail exécuté à ce jour

Activités d’ingénierie 2004Activités d’ingénierie 2004
� Inspections hivernales de l’infrastructure du canal Welland (écluses vidées 

pour l’entretien systématique)
� Établissement de l’indice de criticité de l’infrastructure du réseau des 

GLVMSL
• Facteurs pondérés dans certaines catégories pour déterminer les caractéristiques les plus 

critiques

� Modification du rapport d’ingénierie en fonction de quatre régions 
• Région de Maisonneuve– CGVMSL, cinq écluses canadiennes
• Région du USDOT – SLSDC, écluses américaines (Snell et Eisenhower)
• Région de Niagara – CGVMSL, huit écluses canadiennes au canal Welland
• Écluses de la USACE – écluses Soo, quatre écluses américaines (deux actives) à Sault 

Ste. Marie

� Début de l’étude technique détaillée des éléments jugés comme étant les plus 
critiques dans le réseau des GLVMSL

• Fissuration dans les portes d’écluse, région du USDOT
• Détérioration du béton non armé, écluses de la région de Maisonneuve
• Les ponts du canal Welland
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RAPPORT D’INSPECTION GLVMSLRAPPORT D’INSPECTION GLVMSL
Exemple des renseignements donnésExemple des renseignements donnés

�� Aperçu des caractéristiques Aperçu des caractéristiques 
individuelles de chaque région individuelles de chaque région 
ou secteurou secteur

�� Clichés des dommages, Clichés des dommages, 
évaluation globale de l’état du évaluation globale de l’état du 
réseauréseau

�� Redondance des éléments de Redondance des éléments de 
projetprojet

Portes d’écluse Détérioration du béton
Dommage à l’estacade 
de guidage

Grues, cloisons
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L’INDICE DE CRITICITÉ DE L’INFRASTRUCTURE DES GLVMSLL’INDICE DE CRITICITÉ DE L’INFRASTRUCTURE DES GLVMSL

�� Indice établi par l’équipe technique (ingénierie) afin de détermIndice établi par l’équipe technique (ingénierie) afin de déterminer l’infrastructure iner l’infrastructure 
la plus critique de tout le réseau des GLVMSL pour l’étudela plus critique de tout le réseau des GLVMSL pour l’étude

�� Cotation numérique de chaque élément en fonction de diverses catCotation numérique de chaque élément en fonction de diverses catégorieségories
•• État actuel de l’élémentÉtat actuel de l’élément

•• Nombre total d’éléments dans tout le réseau des GLVMSLNombre total d’éléments dans tout le réseau des GLVMSL

•• Redondance des élémentsRedondance des éléments

•• Probabilité de problèmes futurs des élémentsProbabilité de problèmes futurs des éléments

•• Coût proportionnel pour améliorer et/ou remplacer  un élémentCoût proportionnel pour améliorer et/ou remplacer  un élément

•• Conséquences sur la navigation si l’élément ne fonctionne pas coConséquences sur la navigation si l’élément ne fonctionne pas correctementrrectement

•• Autres conséquences si l’élément ne fonctionne pas correctement Autres conséquences si l’élément ne fonctionne pas correctement (inondation, trafic, etc.)(inondation, trafic, etc.)

�� L’infrastructure la plus critique du réseau des GLVMSL selon l’iL’infrastructure la plus critique du réseau des GLVMSL selon l’indicendice
•• Région de Maisonneuve Région de Maisonneuve –– Béton non armé, ponts mobiles (problèmes structurels et Béton non armé, ponts mobiles (problèmes structurels et 

mécaniques)mécaniques)

•• Région de l’USACE Région de l’USACE –– Estacades de guidage, portes, canal d’amenée de la digue enEstacades de guidage, portes, canal d’amenée de la digue en
encoffrementencoffrement

•• Région de Niagara Région de Niagara –– Ponts mobiles, estacades de guidage et bajoyers en bois, Ponts mobiles, estacades de guidage et bajoyers en bois, 

•• Région du USDOT Région du USDOT –– Béton non armé, pont de la Voie maritime, tunnel de l’écluse EiBéton non armé, pont de la Voie maritime, tunnel de l’écluse Eisenhowersenhower
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TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE) TÂCHES DE L’ÉQUIPE TECHNIQUE (INGÉNIERIE) 
Travail exécuté à ce jourTravail exécuté à ce jour

Activités d’ingénierie 2005Activités d’ingénierie 2005
� Achèvement de l’ébauche du rapport d’inspection (en cours d’examen)

� Apport et participation aux réunions des intervenants
� Étude technique détaillée des caractéristiques les plus critiques

• Étude en vue d’établir l’efficacité à long terme de l’infrastructure critique des GLVMSL

• Probabilité d’un mauvais fonctionnement en fonction du temps
• Conséquences découlant d’un mauvais fonctionnement

Gougeons et entretoise 
des raccordements du 
bras

Modèle de gond flottant
Avec les surfaces de contact
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MODÉLISATION DES PORTES D’ÉCLUSE DU 
USDOT

PONT BASCULANT NO 6 AU CANAL WELLAND

`Étude de la fatigue des ponts 
du réseau des GLVMSL


