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AperçuAperçu

� Membres de l’équipe

� Notre directive

� Mise en œuvre de notre directive

� Collecte et intégration des données

� Recherche, analyse et prévisions

� Modélisation et évaluation des conséquences
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Membres de l’équipeMembres de l’équipe

� Neil Kochhar  Chef d’équipe
Transports Canada

� Pierre Cécile                                      
Corporation de Gestion de la Voie 
Maritime du Saint-Laurent

� Robert Leore                      
Transports Canada

� Bud Langdon                                 
U.S. Army Corps of Engineers

� Ben Lin                                           
Maritime Administration

U.S. Department of Transportation

� Wes Walker                                    
U.S. Army Corps of Engineers

� Janice Weaver
Maritime Administration

U.S. Department of Transportation

Pour le Canada : Pour les États-Unis :



4

Notre directive Notre directive 

Que fait l’équipe chargée des aspects économiques ?

� Nous évaluons les conséquences des variations dans 
l’efficacité et la fiabilité des infrastructures sur le trafic 
maritime

� Les conséquences évaluées portent sur les modifications 
des durées de déplacement. associées aux activités de 
navigation commerciale

� Indicateur clé :  Coûts totaux du transport maritime



5

Notre directive Notre directive (suite)(suite)

Pourquoi évaluons-nous les changements dans les durées  
de déplacement ?

� Importance : La durée des déplacements est directement 
liée aux coûts du transport maritime 

� Lien : La performance et la fiabilité de l’infrastructure
influent sur les durées de déplacement

� Conséquences sur le trafic maritime : Les conséquences
peuvent prendre la forme de retards ou de déroutements du
trafic, ce qui amener une hausse des coûts
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Notre directive Notre directive (suite)(suite)

Quels secteurs évaluons-nous ?

 

Sept-Îles 
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Mise en œuvre de notre directiveMise en œuvre de notre directive

De quelle façon l’équipe chargée des aspects économiques
fait-elle son évaluation ?

� Collecte et intégration des données

� Recherche, analyse et prévisions

� Modélisation et évaluation des conséquences
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Collecte Collecte et et intégration intégration de de donnéesdonnées ……

� Collecte de données descriptives sur les cargaisons et les 
mouvements des navires au cours de la période de dix ans 
allant de 1994 à 2003

� Données descriptives sur le trafic servant à établir des 
profils de trafic représentatifs des activités de navigation 
commerciale

Base de données sur le trafic maritime et profils de voyages :
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……ExemplesExemples de de profilsprofils de voyagesde voyages

� Chargement de minerai de fer à Sept-Iles devant être déchargé à Détroit

 

Sept-Îles 

Type de navire

Pavillon canadien

Données opérationnelles du navire

Navire de charge:  auto-déchargeur, type Seaway-max

Données sur les coûts liés au navire

Coûts d'investissement

Coûts d'exploitation

Coûts liés au voyage

Origine-Destination

Secteur:  Du Canada aux É.-U. (Navette)

Corridor:  écluses de MLO et du CW 

Type de cargaison

Minerai de fer
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……ExemplesExemplesde de profilsprofils de voyagesde voyages
� Chargement de grain à Thunder Bay à destination outre-mer; le chargement sera 

complété dans la ville de Québec
� Chargera ensuite de l’acier outre-mer et retour vers les Grands Lacs, déchagement à 

Hamilton  

Sept-Îles 
Type de navire
Pavillon étranger

Données opérationnelles sur le bâtiment
Navire de charge:  Vraquier, Seaway-max

Données sur les coûts du navire
Coûts d'investissement 

Coûts d'exploitation 

Coûts liés au voyage

Origine-Destination
Secteur:  Canada-pays étranger, Pays étranger-Canada (Retour)

Corridor:  Écluses de MLO, du CW et de SSM

Type de cargaison
Grain, barres d'acier


