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Les sessions d'information de Québec et de Cleveland :
Un terme positif aux consultations
aupres des intervenants

par Janin Huard, Transports Canada

consultation auprés des

intervenants, débuté avec la série
de réunions a I'été et I'automne 2004,
consistait en 2 sessions d'information en
style « table ronde » ou une mise ajour
serait effectuée sur le statut des activités
de chacune des équipes de I'éude -
ingénierie, économie et environnement.
Considérant le caractere binational de
I'étude, ces sessionsd'information se sont
déroulées respectivement au Canada et
aux Etats-Unis, plus précisément al'hotel
Classique de Québec (Québec), le 13
septembre 2005, et la semaine suivante,
le 20 septembre, a I'hétel Crowne Plaza
City Center deCleveland (Ohio).

I a derniéere étape du processus de

Lebut de ces sessions était double; d'une
part, poursuivre le dialogue et I'échange
d'information avec lesintervenants et les
personnes intéressées sur le travall
actuellement effectué au sein de I'Etude
GLVMSL, et dautre part, aborder les
principaux enjeux et
thémesrelevésau cours
de la série de réunions
des intervenants, tout
en expliquant comment
ceux-ci peuvent étre
intégrés ou non a
['approche multi-
dimensionnelle de
['étude. Le format de
style « table ronde » a
aussi été préconiséafin
de favoriser les
échanges et donner la
chance aux

intervenantsdesefaireentendre.

Cest dailleurs essentiellement en ces
termes que les deux représentants de
I'équipe de gestion, messieurs Marc
Fortin de Transports Canada et David
Wright du U.S Army Corpsof Engineers,
se sont exprimés en début de rencontre.
Ensuite, les trois chefs d'équipe chargés
de I'étude ont présenté les activités
entreprises par leur équipe respective et
ont statué, lorsgue nécessaire, sur les
recommandations principales faites par
les intervenants en regard des aspects de
I'étude qui lesconcernent.

Ainsi, David Schaff, Ingénieur senior du
U.S. Army Corps of Engineers, a exposé
lestravaux reliésaux aspectstechniques
de I'éude, axés principalement sur
I'évaluation de I'état des infrastructures
du réseau. Son équipe, qui travaille en
étroite collaboration avec des
représentants des deux

Le gestionnaire canadien Marc Fortin (a gauche) souhaite la bienvenue aux

intervenants a Québec.

www.etude-glvmsl.com




Information des

contacts

Gestion

Marc Fortin (Canada) co-directeur,
(613) 998-1843

David Wright (Etats-Unis) co-directeur,
(313) 226-3573

Equipe de projet
Economie (Neil Kochhar, Canada)
Environnement
(Craig Czarnecki, Etats-Unis co-président;
Alec Simpson, Canada co-président)
Ingénierie (Dave Schaaf, Etats-Unis)

Comité des directeurs

Corporation de Gestion de la Voie Maritime
du Saint-Laurent

Département des Transports des Etats-Unis

Environnement Canada

Saint Lawrence Seaway Development Corp.

Transports Canada

U.S. Army Corps of Engineers

U.S. Fish and Wildlife Service

Groupe des communications

Tim Downey
Lynn Duerod
Janin Huard
Rebecca McGill
Georgia Parham

Personnes-ressources pour

les médias
Canada Etats-Unis
Janin Huard Lynn Duerod

Transports Canada U.S. Army Corps of Engineers
(613) 991-6451 (313) 226-4680

Page Web

Trouvez les actualités de I'Etude des Grands Lacs
et de la Voie maritime du Saint-Laurent a:
www.etude-glvmsl.com

Le gestionnaire américain David Wright (a gauche)
clarifications sur I'étude a Québec.

corporations de
gestion et de
développement de
la voie maritime
(Canada et E.U.), a
donc procédé a des
inspections
minutieuses des

En somme, |'apport de
ces experts serviraa
fournir au comité
directeur de |'étude
et aux décideurs
politiques des réponses

d'évaluer. Ce dernier
a donc profité des
sessions
d'information pour
présenter
sommairement les
travaux des membres
de son équipe. lls

infrastructures, a alaquestion : saffairent notamment
déterminé les Quelles sont nos a estimer les
éléments les plus options ? conséquences

critiques du réseau,

économiques des

et poursuit

actuellement les analyses et les
rapports techniques de fiabilité en
fonction de divers scénarios
d'entretien. En somme, I'apport de
ces experts servira a fournir au
comité directeur de I'étude et aux
décideurspolitiquesdesréponsesala
guestion : Quelles sont nos options ?
C'est-a-dire que sera-t-il possible de
faire quant aux infrastructures et que
devrons nous préconiser en terme
d'entretien si I'on espere maintenir un
réseaufiable, sécuritaireet efficace?

Ces différentes options qui seront
ains proposées par I'équipe chargée
des aspects techniques de I|'éude
doivent évidemment prendre en
considération les recherches,
analyses et prévisions économiques
relatives a la voie maritime afin de
pouvoir estimer adéquatement les
pressions futures de la navigation
maritime sur lesinfrastructures. Vice
versa, les conséquences des
variations dans l'efficacité et la
fiabilité desinfrastructures auront un
impact certain sur le trafic maritime
et les coltsdu réseavl.

Ces dalleurs
ce que Neil
Kochhar,
économiste et
conseiller en
politiques a
Transports
Canada, et
regponsable de
I'équipe chargée
des aspects
économiques de
['étude, tente

apporte certaines

possibles variations
danslafiabilité desinfrastructuresdu
réseau. En effet, tout
disfonctionnement ou retard
prolongerainévitablement les durées
de déplacement associées aux
activités de navigation commerciae
ou entrainera un déroutement du
trafic, ce qui se traduira par une
hausse des colts. Comme |'a
mentionné monsieur Kochhar,
I'indicateur clé demeure les colits
totaux du transportmaritime.

En ce sens, cette équipe effectue une
collectededonnéessur lescargai sons
et les mouvements des navires au
cours de la période de dix ans allant
de 1994 & 2003. Ces données servent
notamment a établir des profils de
trafic représentatifs des activités de
navigation commercialesur leréseau
GLVMSL, de Sept-fles (Québec) a
Duluth (Minnesota), en tenant
compte de plusieurs caractéristiques
telles que les types de navires, de
cargaisons, les divers codts liés au
voyage, etc. Cette analyse
rétrospective seraégalement bonifiée
d'un examen prospectif. En effet, une
destachesimportantes de |'équipe, et
qui sera suivi avec beaucoup
d'intérét, est I'étude sur les nouvelles
cargaisons et les nouveaux navires
(New Cargos/New Vessels)
entreprise en collaboration avec le
U.S. Department of Transportation et
laMaritime Administration (Marad).
Cette étude, sinsérant al'intérieur du
contexte plus large de I'Etude
GLVMSL, tentera de jeter un regard
sur le futur : les possibles nouveaux
marchés, les nouvelles cargaisons, la
nature et les conditions

2 « Communiqué * octobre 2005



de la concurrence, les options
concernant les nouvelles
technologies des navires, celles des
infrastructures, les niveaux de
service, les enjeux liés au marché
international, etc.

Cette activité prévisionnelle de
I'équipe chargée des aspects
économiques, tout comme leurs
analysesdu trafic et du marché actuel
sur le réseau GLVMSL, nous
permettront alors de répondre a la
guestion : Quels sont les divers
scénarios ? C'est-a-dire que peut-on
anticiper pour le réseau, en regard de
I'avenir économique, mais aussi
selon les diverses options d'entretien
possible des infrastructures, et que
doit-on faire afin de d'optimiser sa
performanceet saviabilité.

S la navigation maritime a des
consequences sur les infrastructures,
elle a également des impacts sur
I'environnement, dont certaines
répercussions sur les écosystemes
fauniques et aguatiques. 1l importait
donc de sy attarder desle début et de
tenter de prévoir et d'évaluer, selon
les différents scénarios techniques et
économiques envisagés, les impacts
possiblessur I'environnement.

Jim Galloway du U.S. Army Corps of Engineers (& droite) discute avec un des intervenants a Cleveland.

C'est essentiellement ce que deux des
co-chefs de I'équipe chargée des
aspects environnementaux de I'étude
ont exposé dans leur pays respectif
lors des sessions, soit Russ Smith,
conseiller principal en
environnement a Transports Canada,
aQuébec, et Jim Galloway, ingénieur
en environnement du U.S Army
Corpsof Engineers, aCleveland.

Plus de quarante intervenants ont participé ala session d'information de Québec.

Notredernier bulletin, celui de juillet
2005 (accessible sur le site Web de
I'étude), fut consacré a un survol du
cadre de travail adopté par I'équipe
chargée de I'environnement et, pour
cette raison, nous ne nous y
attarderons pas ici; les responsables
précédemment cités en ont repris les
grandes lignes. Qui plus est, toutes
les présentations se retrouvent sur le
siteWeb officiel del'étude.

Messieurs Smith et Galloway ont pris
soin de reprendre les principaux
thémes et enjeux soulevés lors de la
série de réunion de 2004, et
d'expliqguer comment et pourquoi
certaines recommandations ont été
ou n'ont pu étre intégrées al'étude. A
cet égard, il est clair que les impacts
de la navigation et les effets
cumulatifs sur |'environnement
rejoignent les préoccupations de
pluseurs des intervenants. Les
niveaux de l'eau, les espéces
envahissantes, I'érosion et autres sont
des sujets cruciaux et qui méritent
quel'on sy penche sérieusement. Les
responsables de ['étude en
reconnaissent d'emblée I'importance
et ont profité de I'occasion pour
souligner les différentesinitiatives et
les efforts qui sont déployés
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Le gestionnaire canadien Marc Fortin (a gauche) regoit des commentaires a Cleveland.

actuellement par d'autres
organisations pour étudier ces divers
enjeux environnementaux (étude du
St-Laurent et du lac Ontario de la
Commission Mixte Internationale, la
Stratégie de navigation durable,
Vision St-Laurent 2000, et autres).

Un des bénéfices majeurs de ces
sessions dinformation aura été la
clarification du mandat et de laportée
de I'étude. Une des intervenantes de
Québec a notamment salué le fait que
['on soit maintenant (et enfin)
débarrasse de cesfausses spéculations
concernant I'élargissement de la voie
maritime. Ceux qui y ont participés,
soit a Québec ou a Cleveland, ont
maintenant une meilleure
compréhension de la portée des
travaux qui sont accomplis par les 3
équipes. Bien que cette portée soit
excessivement importante, ele

demeure assez restreinte, liée
principalement au maintien et a la
viabilité de la voie maritime, a la

navigation commerciale et ses
impacts sur les infrastructures
actuellesdu réseau GLVMSL.

En général, la réception des
intervenants fut excellente.
L'importance de I'é&ude a semblé
évidente pour tous, et les
présentations trés appréciées.
Néanmoins, certainsintervenantsont

souligneé leur déception, justement en
regard de la portée restreinte de
I'étude. Sans parler des attentes sur
tous les fronts en matiere
d'environnement, certains auraient
voulu que l'on sattarde sur les
répercussions sociaes, dautres
auraient aimé que I'étude prenne en
considération les conséquences pour
certains ports ou régions spécifiques,
les répercussions sur les autres modes
de transport, le transport des
passagers, etc. D'autres critiques ont
€té soulevées quant au nombre limité
d'entités ou d'organismes impliques,
ou encore sur le fait que les divers
scénarios développés (économiques
et technigques) n'éaient pas encore
finalisés et que les résultats
préliminaires n'étaient pas
disponibles.

La période de questions prévue au
programme a ains permis a |'équipe
de gestion, et aux responsables des
trois équipes, de répondre aux
diverses questions et préoccupations.
Un des points centraux soulignés aété
la nécessité d'une bonne gestion des
ressources publiques. C'est en effet
pour cette raison que |'étude doit étre
délimitée, non seulement dans sa
portée, mais également dans e temps
et I'espace. Cela explique également
pourquoi le comité directeur a été
limité aux organisations choisies, tout

comme |l'on comprend que le
processusde consultation et lesefforts
de communication ne peuvent
sétendent indéfiniment. Quant a la
disposition des résultats préliminaires
et des divers scénarios, |'approche
multidimensionnelle impose une
rigueur théorique et pratique qui ne
peut sapprecier gqu'en ayant la vision
d'ensemble et les résultats consolidés
des troiséquipes.

En somme, il apparait clair que ces
deux sessions ont atteint leurs
objectifs, et ont été un terme positif
aux consultations aupres des
intervenants. Marc Fortin et David
Wright ont toutefois souligné, deux
fois plutbt qu'une, gue ces sessions
d'information ne mettaient pas fin au
processus de communication avec les
intervenants. Méme si les rencontres
formelles de consultation sont
terminées, les représentants de
I'équipe de gestion demeureront
disponibles en tout temps pour
répondre aux questions, agir en tant
gue conférencier sur I'étude ou autre.
De plus, le site Web sera mis a jour
régulierement afin doffrir aux
personnes intéressées les plus
récentes nouvelles au sujet del'étude.
Vous y trouverez dailleurs les
différentes présentationsfaiteslorsde
cesdeux sessionsd'information.
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