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Les sessions d'information de Québec et de Cleveland : 
Un terme positif aux consultations 

auprès des intervenants

a dernière étape du processus de intervenants de se faire entendre.
c o n s u l t a t i o n  a u p r è s  d e s  Lintervenants, débuté avec la série C'est d'ailleurs essentiellement en ces 

de réunions à l'été et l'automne 2004, termes que les deux représentants de 
consistait en 2 sessions d'information en l'équipe de gestion, messieurs Marc 
style « table ronde » où une mise à jour Fortin de Transports Canada et David 
serait effectuée sur le statut des activités Wright du U.S. Army Corps of Engineers, 
de chacune des équipes de l'étude -  se sont exprimés en début de rencontre. 
ingénierie, économie et environnement. Ensuite, les trois chefs d'équipe chargés 
Considérant le caractère binational de de l'étude ont présenté les activités 
l'étude, ces sessions d'information se sont entreprises par leur équipe respective et 
déroulées respectivement au Canada et ont statué, lorsque nécessaire, sur les 
aux États-Unis, plus précisément à l'hôtel recommandations principales faites par 
Classique de Québec (Québec), le 13 les intervenants en regard des aspects de 
septembre 2005, et la semaine suivante, l'étude qui les concernent. 
le 20 septembre, à l'hôtel Crowne Plaza 
City  Center de Cleveland (Ohio). Ainsi, David Schaff, Ingénieur senior du 

U.S. Army Corps of Engineers, a exposé 
Le but de ces sessions était double; d'une les travaux reliés aux aspects techniques 
part, poursuivre le dialogue et l'échange de l'étude, axés principalement sur 
d'information avec les intervenants et les l'évaluation de l'état des infrastructures 
personnes intéressées sur le travail  du réseau.  Son équipe, qui travaille en 
actuellement effectué au sein de l'Étude é t ro i t e  co l labora t ion  avec  des  
GLVMSL, et d'autre part, aborder les r e p r é s e n t a n t s  d e s  d e u x
principaux enjeux et 
thèmes relevés au cours 
de la série de réunions 
des intervenants, tout 
en expliquant comment 
ceux-ci peuvent être 
intégrés ou non à 
l ' app roche  mu l t i -
dimensionnelle de 
l'étude. Le format de 
style « table ronde » a 
aussi été préconisé afin 
d e  f a v o r i s e r  l e s  
échanges et donner la 
c h a n c e  a u x  

par Janin Huard, Transports Canada

Le gestionnaire canadien Marc Fortin (à gauche) souhaite la bienvenue aux 
intervenants à Québec.
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corporations de d'évaluer. Ce dernier 
g e s t i o n  e t  d e  a donc profité des 
développement de s e s s i o n s  
la voie maritime d'information pour 
(Canada et É.U.), a p r é s e n t e r  
donc procédé à des sommai rement  le s 
i n s p e c t i o n s  travaux des membres 
mi nu ti eu se s d es  de son équipe. Ils 
inf ras tructu res , a s'affairent notamment 
d é t e r m i n é  l e s  à  e s t i m e r  l e s  
éléments les plus c o n s é q u e n c e s  
critiques du réseau, économiques des  
e t  p o u r s u i t  possibles variations 
actuellement les analyses et les dans la fiabilité des infrastructures du 
rapports techniques de fiabilité en r é s e a u .  E n  e f f e t ,  t o u t  
fonction de divers  scénarios disfonct ionnement  ou retard 
d'entretien. En somme, l'apport de prolongera inévitablement les durées 
ces experts servira à fournir au de déplacement  associées  aux 
comité directeur de l'étude et aux activités de navigation commerciale 
décideurs politiques des réponses à la ou entraînera un déroutement du 
question : Quelles sont nos options ? trafic, ce qui se traduira par une 
C'est-à-dire que sera-t-il possible de hausse  des coûts.  Comme l' a 
faire quant aux infrastructures et que me nt io nn é mo ns ie ur  Ko ch ha r,  
devrons nous préconiser en terme l'indicateur clé demeure les coûts 
d'entretien si l'on espère maintenir un totaux du transport maritime. 
réseau fiable, sécuritaire et efficace ? 

En ce sens, cette équipe effectue une 
Ces différentes options qui seront collecte de données sur les cargaisons 
ainsi proposées par l'équipe chargée et les mouvements des navires au 
des aspects techniques de l'étude cours de la période de dix ans allant 
doivent évidemment prendre en de 1994 à 2003. Ces données servent 
co ns id ér at io n le s re ch er ch es , notamment à établir des profils de 
analyses et prévisions économiques trafic représentatifs des activités de 
relatives à la voie maritime afin de navigation commerciale sur le réseau 
pouvoir estimer adéquatement les GLVMSL, de Sept-Îles (Québec) à 
pressions futures de la navigation Dulut h (Minn esota ),  en ten ant  
maritime sur les infrastructures. Vice compte de plusieurs caractéristiques 
versa,  les conséquences des telles que les types de navires, de 
variations dans l'efficacité et la cargaisons, les divers coûts liés au 
fiabilité des infrastructures auront un voyage ,  e t c .  Ce t t e  ana ly se  
impact certain sur le trafic maritime rétrospective sera également bonifiée 
et les coûts du réseau. d'un examen prospectif. En effet, une 

des tâches importantes de l'équipe, et 
C'est d'ailleurs qui sera suivi avec beaucoup 
ce  que  Nei l  d'intérêt, est l'étude sur les nouvelles 
K o c h h a r ,  cargaisons et les nouveaux navires 
économiste et ( N e w  C a r g o s / N e w  Ve s s e l s )  
conseiller en 
p o l i t i q u e s  à  
T r a n s p o r t s   
C a n a d a ,  e t  Cette étude, s'insérant à l'intérieur du 
responsable de contexte plus large de l'Étude 
l'équipe chargée GLVMSL, tentera de jeter un regard 
d e s  a s p e c t s  sur le futur : les possibles nouveaux  
économiques de marchés, les nouvelles cargaisons, la 
l'étude, tente n a t u r e  e t  l e s  c o n d i t i o n s  

entreprise en collaboration avec le 
U.S. Department of Transportation et 
la Maritime Administration (Marad).
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En somme, l'apport de 
ces experts servira à 

fournir au comité 
directeur de l'étude

et aux décideurs 
politiques des réponses

à la question : 
Quelles sont nos 

options ?

Le gestionnaire américain David Wright (à gauche) apporte certaines 
clarifications sur l'étude à Québec.
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de la concurrence, les options 
c o n c e r n a n t  l e s  n o u v e l l e s  
technologies des navires, celles des 
infrastructures, les niveaux de 
service, les enjeux liés au marché 
i n t e r n a t i o n a l ,  e t c .  

Cette activité prévisionnelle de 
l 'équipe chargée des aspects 
économiques, tout comme leurs 
analyses du trafic et du marché actuel 
sur le réseau GLVMSL, nous 
permettront alors de répondre à la 
question : Quels sont les divers 
scénarios ? C'est-à-dire que peut-on 
anticiper pour le réseau, en regard de 
l'avenir économique, mais aussi 
selon les diverses options d'entretien 
possible des infrastructures, et que 
doit-on faire afin de d'optimiser sa 
performance et  sa viabilité.

Si la navigation maritime a des 
conséquences sur les infrastructures, C'est essentiellement ce que deux des Notre dernier bulletin, celui de juillet 
elle a également des impacts sur co-chefs de l'équipe chargée des 2005 (accessible sur le site Web de 
l'environnement, dont certaines aspects environnementaux de l'étude l'étude), fut consacré à un survol du 
répercussions sur les écosystèmes ont exposé dans leur pays respectif cadre de travail adopté par l'équipe 
fauniques et aquatiques. Il importait lors des sessions, soit Russ Smith, chargée de l'environnement et, pour 
donc de s'y attarder dès le début et de c o n s e i l l e r  p r i n c i p a l  e n  cette raison, nous ne nous y 
tenter de prévoir et d'évaluer, selon environnement à Transports Canada, attarderons pas ici; les responsables 
les différents scénarios techniques et à Québec, et Jim Galloway, ingénieur précédemment cités en ont repris les 
économiques envisagés, les impacts en environnement du U.S. Army grandes lignes. Qui plus est, toutes 
possibles sur l'environnement. Corps of Engineers, à Cleveland. les présentations se retrouvent sur le 

site Web officiel de l'étude.

Messieurs Smith et Galloway ont pris 
soin de reprendre les principaux 
thèmes et enjeux soulevés lors de la 
série de réunion de 2004, et 
d'expliquer comment et pourquoi 
certaines recommandations ont été 
ou n'ont pu être intégrées à l'étude. À 
cet égard, il est clair que les impacts 
de la navigation et les effets 
cumulatifs sur l'environnement 
rejoignent les préoccupations de 
plusieurs  des  intervenants. Les 
niveaux de l'eau, les espèces 
envahissantes, l'érosion et autres sont 
des sujets cruciaux et qui méritent 
que l'on s'y penche sérieusement. Les 
r e s p o n s a b l e s  d e  l ' é t u d e  e n  
reconnaissent d'emblée l'importance 
et ont profité de l'occasion pour 
souligner les différentes initiatives et 
les efforts qui sont déployés 

3 • Communiqué • octobre 2005Plus de quarante intervenants ont participé à la session d'information de Québec. 

Jim Galloway du U.S. Army Corps of Engineers (à droite) discute avec un des intervenants à Cleveland.



a c t u e l l e m e n t  p a r  d ' a u t r e s  souligné leur déception, justement en co mm e l 'o n c om pr en d q ue  le  
organisations pour étudier ces divers regard de la portée restreinte de processus de consultation et les efforts 
enjeux environnementaux (étude du l'étude. Sans parler des attentes sur de  co mm un ic at io n ne  pe uv en t 
St-Laurent et du lac Ontario de la t o u s  l e s  f r o n t s  e n  m a t i è r e  s'étendent indéfiniment. Quant à la 
Commission Mixte Internationale, la d'environnement, certains auraient disposition des résultats préliminaires 
Stratégie de navigation durable , voulu que l'on s'attarde sur  les et des divers scénarios, l'approche 
Vision St-Laurent 2000, et autres). répercussions sociales , d'autres  multidimensionnelle impose une 

auraient aimé que l'étude prenne en rigueur théorique et pratique qui ne 
Un des bénéfices majeurs de ces considération les conséquences pour peut s'apprécier qu'en ayant la vision 
sessions d'information aura été la certains ports ou régions spécifiques, d'ensemble et les résultats consolidés 
clarification du mandat et de la portée les répercussions sur les autres modes des trois équipes.
de l'étude. Une des intervenantes de de  tr an sp or t,  le  tr an sp or t de s 
Québec a notamment salué le fait que passagers, etc.  En somme, il apparaît clair que ces 
l'on soit maintenant (et enfin) deux sessions ont atteint leurs 
débarrassé de ces fausses spéculations objectifs, et ont été un terme positif 
concernant l'élarg aux consultations auprès des 

intervenants. Marc Fortin et David 
Wright ont toutefois souligné, deux 
fois plutôt qu'une, que ces sessions 
d'information ne mettaient pas fin au 
processus de communication avec les 

 Bien que cette portée soit intervenants. Même si les rencontres 
excess ivemen t import an te , el le  La période de questions prévue au formel les de  consul ta tion  sont  
de me ur e a ss ez  re st re in te , l ié e programme a ainsi permis à l'équipe terminées,  les représentants de 
principalement au maintien et à la de gestion, et aux responsables des l'équipe  de gest ion demeureront 
viabilité de la voie maritime, à la tro is équipes , de  répondre aux disponib les en tou t temps pour 
naviga tion  commerciale et  ses diverses questions et préoccupations. répondre aux questions, agir en tant 
impacts sur les in fras truc tures Un des points centraux soulignés a été que conférencier sur l'étude ou autre. 
actuelles du  réseau  GLVMSL. la nécessité d'une bonne gestion des De plus, le site Web sera mis à jour 

ressources publiques. C'est en effet régulièrement af in  d'offr ir  aux 
En  gé né ra l,  la  ré ce pt io n d es  pour cette raison que l'étude doit être pe rsonnes i nt ér es sées  le s p lu s 
i n t e r v e n a n t s  f u t  e x c e l l e n t e .  délimitée, non seulement dans sa récentes nouvelles au sujet de l'étude. 
L'importance de l'étude a semblé portée, mais également dans le temps Vous  y trouverez  d'a ill eurs les  
é v i d e n t e  p o u r  t o u s ,  e t  l e s  et l'espace. Cela explique également différentes présentations faites lors de 
pr és en ta ti on s tr ès  ap pr éc ié es . pourquoi le comité directeur a été ces deux sessions d'information.
Néanmoins, certains intervenants ont limité aux organisations choisies, tout 

D'autres critiques ont 
été soulevées quant au nombre limité 
d'entités ou d'organismes impliqués, 

issement de la voie ou encore sur le fait que les divers 
maritime. Ceux qui y ont participés, scénarios développés (économiques 
soit à Québec ou à Cleveland, ont et techniques) n'étaient pas encore 
m a i n t e n a n t  u n e  m e i l l e u r e  finalisés et que les résultats 
compréhension de la portée des p r é l i m i n a i r e s  n ' é t a i e n t  p a s  
travaux qui sont accomplis par les 3 disponibles.
équipes.
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Le gestionnaire canadien Marc Fortin (à gauche) reçoit des commentaires à Cleveland.
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